Tiger5 CF)

ROPA

En premiere classe.



La nouvelle premieére classe.

s
F

i A—I;" - s ~
] T S P TR PO R T
‘%; 4 ?x:r*‘ gwmr —

¥
4

A%
ChE b

AWELEE SN

4) TN
i)}
%)\l

F -0




L——_ﬂ

Expérience pratique et innovation
Récolte de la betterave entiere

Parfaite sécurité au travail et
construction robuste

Longue durée d'utilisation, haute valeur de revente

Nouvelle conception de chassis et meilleure
sécurité d'utilisation, en conditions humides

Mise a niveau automatique et meilleur
confort de travail

Nouvelle cabine avec commandes simplifiées

Grand volume en trémie —

haut rendement journalier

Consommation réduite
Moins d'usure

Meilleur respect des sols



Beaucoup plus de surface
de portance, donc davan-
tage de respect du sol

Grace aux nouveaux pneumatiques a flancs souples,
la nouvelle Tiger a une allure imposante. Les nou-
veaux pneumatiques avant 800/70 R38 Ultraflex et
arriere 1050/50 R32 Michelin MegaXBib permet-
tent un grand respect du sol, méme avec une trémie
d'une capacité de plus de 43 m3 (30 t). La suspension
s'en trouve améliorée et les sols sont davantage res-
pectées.







Systeme de chassis hydraulique - Stabilisation latérale, mise a niveau
hydraulique automatique du chassis et de la charge sur les essieux

Tout spécialement pour la Tiger 5, ROPA a développé un nouveau concept de chassis avec pont avant pen-
dulaire en liaison avec 2 essieux arriere a suspension hydraulique. Par rapport aux chassis existant des autres
intégrales 3 essieux (ou I'essieu central a une liaison rigide avec le chassis), I'effet de balancement est réduit a
un tiers! L'explication réside dans la liaison hydraulique des vérins de stabilisation des essieux avant et arriére
cOté par coté de telle sorte que les irrégularités du sol ne sont répercutées qu’a 33 % sur le chassis, c'est donc
un systeme de stabilisation latérale du chassis. Grace a la réduction de |'effet de balancement du chassis le
guidage latéral et le guidage de hauteur du bati avant se trouvent améliorés, la poutre du chassis se trouvant
dans |'axe perpendiculaire des 3 essieux. La liaison hydraulique entre les essieux, permet une répartion égale
et constante de la charge.







Trés grand débattement des essieux
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Jusque 10% de mise a

Une exclusivité parmi les
intégrales 3 essieux: la
mise a niveau automa-
tique avec 6 vérins et cap-
teurs. La machine comple-
te est compensée jusqu’a
10% et donc maintenue
en position horizontale,
le bati avant se guide lui-

) \

a gauche




niveau automatique

méme avec les tateurs de
rangs. La stabilité en dé-
vers s'en trouve augmen-
tée. Dans des conditions
extrémes et malgré sa
grosse trémie, la Tiger 5
garde une grande stabili-
té, la ou d'autres intégra-
les auraient déja basculé.
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Nouvelle boite de vitesse CVR pour une
transmission efficace de la puissance

Tout spécialement pour la Tiger 5 et pour sa puissance requise, le nouveau boitier a
variation continue a été développé en collaboration entre ROPA, Omsi et Bosch-Rex-
roth. Le boitier ,Constant-Variable-Ropa” (CVR) comprend 3 moteurs hydrauliques
sur un boitier débrayable sous charge qui se trouve entre le bloc moteur et le 3eme
essieu.

La transmission directe par cardans assure
un couple trés éleveé sur toutes les roues

En exclusivité parmi les constructeurs d'intégrales 3 essieux, la Tiger est équipée d'une
transmission par cardan en ligne droite et directe de la boite d’avancement vers les
2 essieux arriere et vers I'essieu avant, un gros avantage pour la traction sur des sols
ou en cas de conditions d'arrachage hétérogenes. Des décalages entre la traction des
ponts sont donc exclus.
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Effeuilleuse double rotor
ROPA PES

L'entrainement hydraulique séparé permet de ré-
gler chaque rotor indépendamment en hauteur et en

vitesse !
Toutes les fonctions mémorisées peuvent étre réutili-

sées sur le joystick.







Effeuilleuse allround ROPA

Broyage des feuilles

Effeuilleuse allround ROPA

Ejection des feuilles
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Bati PR sans bourrage avec sécurité a
pierres hydraulique

Le bati arracheur PR2h est équipé de socs oscillants alternés et d'une sécurité a
pierres sans entretien.

Des roues tateuses de 900 mm de diametre garantissent, en liaison avec le 3éme
point intelligent a capteur intégré, un suivi horizontal précis du bati arracheur. Les
frais d’entretien sont réduits par I'utilisation de roulement conique a rattrapage
de jeu dans les boitiers et dans I'entrainement de |'oscillation des socs.

Micro-Topper

Avec un couteau bien aiguisé, les collets sont tranchés, aucune betterave n’est sur-
scalpée.













Efficacité de chantier avec les
batis arracheurs XL

Des performances nettement supérieures et des con-
sommations réduites entrainent des réductions de colts
d'arrachage et améliorent |'efficacité de la récolte des bet-
teraves et la rentabilité économique.

La structure des sols est mieux respectée a cause de la ré-
duction des passages et des manceuvres en bout de champ.
Si I'on décharge en arrachant, il sera possible d'atteindre 2
hectares a I'"heure quand la taille des parcelles s'y prétera.
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Nouveau concept de cabine
et de commandes

La nouvelle cabine R-Cab avec une suspension sur amortis-
seurs hydrauliques nettement améliorée, offre une vision
optimale sur le bati arracheur PR2, toujours en évolution,
ceci dans une position assise agréable et ergonomique.
L'aménagement intérieur accueillant de la nouvelle cabi-
ne, en liaison avec une excellente insonorisation, garantit
un grand plaisir de conduite. Des phares de travail LED
donnent I'impression, la nuit, d'étre en plein jour.



5 Select

Sélection des fonctions de travail im-

portantes

-> Groupe de fonctions pour sélection ou
réglages intuitifs de toutes les fonctions
principales au travail sans grande con-
naissance préalable.

5 Loncept

Sous la dénomination R-Concept, ROPA a regroupé sa nouvelle vision des commandes
intuitives. Un écran tactile de 12,1 pouces avec prise WiFi représente le pupitre de com-
mandes et d'informations de la machine. C'est de la que le chauffeur surveille la totalité de
la machine, s'informe de son fonctionnement, régle les fonctions et donc les performances.
Il'y a un systeme de doubles commandes, soit par touches sur |'écran tactile soit par bou-
tons poussoir ou sélecteurs rotatifs sur ,R-Select” ou ,R-Direct” qui sont disposés de
maniére ergonomique sur la nouvelle console d'utilisation, a portée de main du joystick
(avec mini-joystick intégré). La console étroite pres du siege chauffeur offre de nombreuses
possibilités de réglages pour obtenir une position de travail ergonomique et agréable ainsi
qu'une parfaite visibilité. Un siége chauffant est livré de série. Il s'agit réellement d* un
poste de travail de 1ére classe.




5 Direct

Pour aller directement dans les me-
nus du terminal

-> Sélection directe des menus principaux de
méme que réglages de détails de la ma-
chine et recherche de données dans les
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sous-menus.
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Menu phares

Par une touche tactile sur
I'écran, les phares peuvent
étre allumés un a un ou
tous a la fois. 3 program-
mes différents d'éclairage
peuvent étre enregistrés et
activés.
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Dépliage
automatique

Par une simple pressi-
on du doigt, la Tiger 5
ROPA passe automa-
tiguement du mode
route au mode champ.
Le bras de décharge-
ment, |'élévateur cir-
culaire de 1000 mm
de large et la vis de
trémie se déplient les
uns apres les autres ou
méme simultanément,
commandés par des
capteurs. Pendant le
processus du dépliage,
les fonctions sont com-
mandées 50% plus
vite qu'auparavant.




43 m? de capacité de trémie

Le systeme de remplissage automatique de la trémie permet d’'avoir une traction
optimale avec une excellente répartition des charges dans toutes les conditions
d'arrachage. La mise en mémoire du remplissage s'effectue par deux capteurs a
ultrasons qui additionnent le nombre de trémie et qui mettent en mémoire les don-
nées de la parcelle. L'exportation des données est assurée par le systeme 1SO-BUS.




\ »t_r;« N rw‘ e

AN

e &
PAM

A s./_. A




Tapis de déchargement
extra-long - vidange de
trémie rapide

Le nouveau tapis de déchargement extra-long se
trouve au-dessus des 2 essieux arriere et, a cause de
la hauteur des pneumatiques, se trouve positionné
plus haut. Un gros avantage lors de vidange au travail
dans des bennes car la prolonge d’élévateur est plus a
plat. D'une largeur de 2m, il est repliable en 3 parties
pour faciliter la confection de silos de 10 m de large
ou le chargement en benne. Des ameneurs a doigts
caoutchoutés garantissent un haut débit avec une
vidange de 50 secondes lorsque la trémie est pleine.







Sans passage de vitesse
au champ et sur la route

En mode arrachage, la Tiger 5 est limitée élect-
roniquement a 17,5 km/h; sur la route, la Tiger 5
roule en continue de 0 a 40 km/h sans passage de
vitesse et interruption de traction ! La Tiger 5 at-
teint sa vitesse maximale de 40 km/h a un régime
économique de 1195 tr/mn. Au champ, il est pos-
sible d'arracher dés 1125 tr/mn. Selon les besoins
en puissance, la Tiger 5 évolue en mode automotif
jusque 1650 tr/mn. Pour dompter le Tigre, 3 freins
a lamelle sous bain d'huile avec protection contre
la poussiére ont été intégrés aux essieux.

Les 626 CV /460 KW de la Tiger 5 (Moteur Merce-
des Benz 6 cylindres en ligne, 15,6 Litres de cylin-
drée, AdBlue und SCR KAT euro-Mot 4 final) sont
transmis avec d'avantage d’efficacité, avec malgré
tout une consommation réduite. Un couple maxi-
mal de 2900 Nm est transmis avec toute son effica-
cité par une nouvelle boite de vitesses a variation
continue.







ROPA Tiger 5 - Données techniques

Moteur:

Moteur diesel Mercedes-Benz OM473 LA, 6 cylindres en
ligne. Norme de pollution EUROMOT 4, 460 kw (626 CV),
cylindrée: 15.6l, couple maxi: 2900 Nm, régime moteur de
1125 tr/mn a I'arrachage jusque 1650 tr/m mode automotif,
indicateur de consommation I/ha et I/heure sur le terminal

Avancement:

Nouvelle génération d‘avancement avec boitier CVR
pour une transmission efficace qui comprend 3 moteurs
hydrauliques sur un boitier CVR a variation continue, de
0 a 40 km/h sans rupture de traction (pas de changement
de vitesses ou de mode d'avancement). 40 km/h sur route
(selon législation) a 1195 tr/mn, 17.5 km/h au champ a a
1220 tr/mn

Pneumatiques:

1er essieu : 800/70 R38 Michelin CerexBib

2éme essieu : 1050/50 R32 Michelin MegaXBib

3éme essieu : 1050/50 R32 Michelin MegaXBib

Pression uniquement 1,4 bar a lI'avant et 1,9 bar a I'arriere,
trémie pleine. De grandes surfaces de portance procurent
une sécurité au travail améliorée méme en conditions
humides, et en dévers.

Chassis hydraulique:

Nouveau concept de chassis avec pont avant pendulaire en
liaison avec deux essieux arriére, a suspension hydraulique.
Grace aux 6 vérins hydrauliques, le chassis peut compenser
de 10% le dévers. Cette compensation de dévers est gérée
automatiquement par 2 capteurs d'angle électroniques.
L'effet de tangage est réduit par les vérins de stabilisation
latéraux.

Systéme de refroidissement:

Les radiateurs d’'huile et d'eau sont disposés cote a cote,
au-dessus du carter arriere pour éviter les poussieres. Ces
radiateurs sont entrainés par des moteurs hydrauliques,
vitesse variable et sens réversible automatiquement.

Systeme hydraulique:

Boitier de répartition avec graissage permanent sous pres-
sion. Systéme de refroidissement de |'huile de boite Bosch-
Rexroth. hydraulique de travail load-sensing largement
dimensionné Bosch-Rexroth, Bucher et Hydac.

Cabine:

Nouvelle suspension de la cabine, sur coussins hydrau-
liques, vitre panoramique teintée et insonorisée, avec
bord inférieur rabaissé, systeme de chauffage et de venti-
lation (climatisation automatique), console de commande
R-Concept, avec terminal couleur R-Touch 12,1", joystick,
autopilote, tempomat, diagnostic moteur et machine
intégré au terminal, siege confort chauffant Grammer
a suspension pneumatique, Bluetooth, autoradio MP3
avec systeme audio, support pour téléphone, essuie-glace
intégral, 2 éclairages de cabine par LED, écran vidéo avec
caméra de recul en série.

Capacité de trémie: Plus de 43 m3

Effeuilleuses:

PIS - intégrale avec andainage des feuilles entre les rangs,
2roues support

PAS - effeuilleuse allround, par pression du bouton depuis
le siege conducteur, passage de la position effeuilleuse
intégrale a la position éparpilleur 2 roues support (4 roues
en option)

PBS - effeuilleuse avec éparpilleur, éjection vers la gauche,
plateau d’'éparpilleur et 2 roues support (4 roues en option)
PES - effeuilleuse 2 rotors avec andainage des feuilles
entre les rangs, 2 roues support

Bati arracheur:

Bati PR2, 6 rangs 45, 50 ou variable avec entrainement
d’oscillation des socs rapide, sur moteur a pistons axiaux,
sécurité hydraulique a pierres, roues tateuses diam. 900,
roulements coniques a rattrapage de jeu sur I'entrainement
des socs et dans le boitier d’entrainement. La mise en posi-




tion d'entretien de I'effeuilleuse permet un repli a 90° et
ainsi de meilleures possibilités de contréle et d’entretien
sur les fléaux d'effeuilleuse, les couteaux de scalpeurs et
les socs. L'écartement entre les rouleaux 4 et 5 est réglable,
trés bonne visibilité sur le bati arracheur et sur les scalpeurs
sans caméra supplémentaire.

Nettoyage:

Tapis sous cabine 800 mm de large, 1ére turbine diamétre
1,700 m, turbines 2 et 3 diamétre 1,500 m, élévateur de
1000 mm de large, grilles sur turbines 1, 2 et 3 a réglage
indépendant, et possibilité de remplacement par troncon
par grilles a queue de cochon.

Systemes électrique et électronique:

Tension 24 volt, 1 alternateur 150 ampére, 24 phares de
travail LED Hella, systeme éclairage coming-home, 2 pri-
ses 12 volt pour radio, téléphone etc... systéme de calcul
CAN-bus avec diagnostic intégré de tous les éléments reliés
au terminal, mise a jour des programmes par prise USB
possible.

Tapis de déchargement:

Repliable en 3 parties pour confection des silos de 10 m
de large. Doigts caoutchouc pour une grande capacité et
des temps de déchargement réduits. Largeur du tapis : 200
c¢m pour déchargement facile en benne, vidange en moins
d’une minute grace a la vitesse super rapide du fond mou-
vant.

Hauteur de déchargement:
jusque 4,00 m

Mémorisation du tonnage:
Par 2 capteurs a ultra-sons, mesure de remplissage de la
trémie puis mémorisation automatique dans I'ordinateur.

Dimensions:

Longueur: 14,99 m

Hauteur: 4,00 m (position transport)

Largeur: 3,00 m (6x 45 fixe), 3,30 m (6x 50 ou variable
45/50)

Capacité de réservoir: 1150 L diesel, 130 L AdBlue

De série:

Graissage centralisé, mesure de consommation de carbu-
rant, climatisation automatique, mise a niveau manuelle,
40km/h (selon législation).

En option:

Eparpilleur version renforcée pour les pierres, patins sur
les scalpeurs, socs au carbure forgés, rouleaux arracheurs
renforcés, troncons de grilles a queue de cochon sur les tur-
bines 1 et 3, débourreur de 2éme turbine, caméra sur tur-
bines, caméra sur bars de déchargement, 2 écrans couleur
LCD, 2 phares de travail a LED, imprimante, et par conne-
xion WI-FI : R-Transfer basic avec exportation des données
sur l'application ROPA, et R-Transfer professionnel avec
importation et exportation des données sur |'application
ROPA ou sur clé USB. Assistant de contréle a distance, cap-
teur de vitesse par GPS, élévateur pour feuilles (seulement
sur effeuilleuse PBS), huile hydraulique bio, mise a niveau
automatique.

Matériel réceptionné a la DREAL, satisfait aux normes CE. Sous réserve de modifications tech-
niques.

Pour une meilleure visibilité, les protections ont été en partie retirées.

La machine ne peut pas étre utilisée sans protection !



ROPA Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH
Sittelsdorf 24 - D-84097 Herrngiersdorf
Tel: +49 (0) 8785/9601-0 - vertrieb@ropa-maschinenbau.de

www.ropa-maschinenbau.de

ROPA France
280, rue du Chéateau
F-60640 Golancourt
Tel.: +33 (0) 344434443
Fax: +33 (0) 344434488
info@ropa-france.fr
www.ropa-france.fr



