ROPA

Die Extraklasse.



Die neue Extraklasse.

s
F

i -~ "I:'Wmm;mm/, :
“"]l e TS e g“m P -

¥
4

3%
B aETORE

AWELEE SN

2/ \,“\T\ \‘1-:‘.\"*\
i)}
B¢

F -0




L——_ﬂ

Praxisorientiert und innovativ
Ernte des vollen Riibenertrages

Herausragende Einsatzsicherheit -
Robuste Konstruktion

Langlebig und wertbhestdindig

Neues Fahrwerkskonzept - mehr Einsatz-
sicherheit bei nassen Bedingungen

Hangausgleich und mehr
Fahrkomfort

Neue Kabine mit einfacher Bedienung

GroBes Bunkervolumen -
hohe Tagesleistungen

Geringer Kraftstoffverbrauch

Weniger Verschleil3
Mehr Bodenschutz



Deutlich mehr Boden-
aufstandsflache fiir nach-
haltigen Bodenschutz

Durch die vergréBerte und bodenschonende Berei-
fung wirkt der neue Tiger gewaltig gro3 und im-
posant. Die neuen 800/70 R38 Ultraflex Reifen auf
der Vorderachse und die 1050/50 R32 Michelin Me-
gaXBib Reifen auf den Hinterachse erméglichen
nachhaltige Bodenschonung selbst bei vollem tber
43 m3/ 30 to fassenden Ribenbunker. Der Ackerbo-
den wird geschont bei zugleich verbesserten Damp-
fungseigenschaften.







Hydraulisches Fahrwerkssystem — Wankstabilisierung
mit vollautomatischem Radlast- und Hangausgleich

Speziell fir den Tiger 5 hat ROPA ein neuartiges Fahrwerkskonzept mit einer Pendelvorderachse in Verbin-
dung mit 2 hydraulisch gelagerten Hinterachsen entwickelt. Gegenlber bisherigen Fahrwerken von 3-ach-
sigen Rubenrodern (die mittlere Achse ist fest mit dem Rahmen verschraubt) reduziert sich das Wanken der
Maschine auf ein Drittel! Grund daflr ist die hydraulische Verbindung der Stabilisierungszylinder an Vor-
der- und Hinterachsen einer Seite, so dass Bodenunebenheiten an einem Rad in der Hohendifferenz nur zu
33 Prozent auf den Rahmen wirken - Wankstabilisierung des Chassis. Durch die Reduktion des Wankens am
Chassis verbessert sich gleichzeitig die Reihen- und Tiefenfilhrung des Rodevorsatzes, da der Rahmen ausge-
mittelt zur Stellung der drei Achsen steht. Durch die hydraulische Verbindung der Achsen verteilt sich die Last
immer konstant gleich.







Sehr groBBer Pendelweg der Achsen

Kein Verdrehen des Hauptrahmens, auch nicht beim schragen Uberqueren von
Wegkanten oder Furchen
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10 Prozent Ha

Einzigartig unter den
3-achsigen Rubenrodern
ist auch der automatische
Hangausgleich mittels
sechs  Hydraulikzylinder
und Sensorik. Das kom-
plette Fahrzeug wird bis
zu 10 Prozent zum Hang
hin geneigt und dadurch
waagrecht gehalten, das
Rodeaggregat fuhrt sich

2 Fhrens e




ngausgleich

selbst durch Abtastung
der Bodenoberflache.
Die Hangstabilitat steigt
enorm, in extremen Situ-
ationen kann der Tiger
trotz hdéherem Bunker
selbst dort noch stabil ge-
halten werden, wo ande-
re Roder bereits umkip-
pen wuirden.
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Stufenloses CVR-Getriebe fiir effiziente
Kraftibertragung

Eigens fUr den Tiger 5 und dessen hoher Antriebsleistung wurde dieser neue stu-
fenlose Fahrantrieb gemeinsam von ROPA, Omsi und Bosch-Rexroth entwickelt. Das
,Constant-Variable-ROPA“-Getriebe (CVR) besteht aus drei Olmotoren auf einem
Summierungsgetriebe und sitzt zwischen Motorraum und der dritten Achse.

Direkte Kraftiibertragung mit
Kardanwellen sichern sehr hohes
Drehmoment an allen Radern

Als Alleinstellungsmerkmal unter allen 3-Achsern hat der Tiger eine direkte Kraft-
Ubertragung mittels geradlinig verlaufender Kardanwellen vom Fahrantrieb auf die
beiden Hinterachsen und die Vorderachse — ein sehr gro3er Vorteil fir beste Traktion
bei wechselnden oder schwierigen Boden- und Rodebedingungen. Vor- oder Nachei-
lung zwischen den Achsen wird dadurch konsequent ausgeschlossen.
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ROPA Enthlatter PES

Die beiden vollhydraulisch angetriebenen Putzerro-
toren kénnen unabhangig voneinander optimal in
der Drehzahl und H6he angepasst werden - einzig-
artig!

Am Joystick kdnnen per Memoryfunktion verschiede-
ne Einstellungen abgespeichert und abgerufen wer-
den.







ROPA Allroundschlegler

Intregrale Blattablage

ROPA Allroundschlegler

Blattauswurf
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ROPA Integralschlegler









Verstopfungsfreier PR-Roder
mit hydraulischer Steinsicherung

Das PR2h-Rodeaggregat ist ausgestattet mit gegenlaufigen Ruttelscharen und
komplett wartungsfreier hydraulischer Steinsicherung.

900 mm groBe Tastrader garantieren in Verbindung mit dem intelligenten Drei-
Punkt eine exakte Tiefenfihrung des Roders. Minimierte Wartungskosten durch
nachstellbare Kegelrollenlager in Getrieben und Ruttelscharantrieb.

Micro-Topper

Mit einem scharfen Messer werden die Blatter abgetrennt, nichts wird verschenkt,
keine Ribe wird zu tief gekopft.













Effizienz und Schlagkraft mit
XL-Rodeaggregaten

Deutlich héhere Flachenleistungen bei reduziertem Kraft-
stoffverbrauch fihren zu geringeren Rodekosten bei der
wirtschaftlichen und effizienten Ernte von Zuckerriben.
Weniger Uberfahrten und weniger Wendemanéver tragen
zudem zu noch mehr Bodenschutz bei. Durch ein Uberla-
den wahrend der Fahrt lassen sich unter giinstigen Rode-
bedingungen Flachenleistungen von mehr als 2 Hektar pro
Stunde erzielen.
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Neues Kabinen- und
Bedienkonzept

Die neu designte R-Cab Kabine mit deutlich verbesserter
Kabinenlagerung auf Hydrobuchsen, erméglicht optima-
le Einsicht in das weiterentwickelte PR2-Rodeaggregat in
einer physiologisch gerechten und angenehmen Sitzpo-
sition. Das freundliche und souverane Interieur der neu-
en Kabinenausstattung in Verbindung mit einer hervor-
ragenden Schallddmmung ist Garant fir Fahrgenuss pur.
Extrem leistungsstarke Voll-LED Arbeitsscheinwerfer ma-
chen die Nacht zum Tag.



5 Select

Auswahl wichtiger Arbeitsfunktionen

-> Funktionsgruppe zur intuitiven Auswahl
und Verstellung aller im Arbeitseinsatz
wichtigen Funktionen ohne nennenswerte
Vorkenntnisse.

5 Loncept

Unter der Bezeichnung R-Concept vereint ROPA eine neue intuitive Bedienphilosophie.
Das groBe 12,1 Zoll Touchdisplay bildet die Informations- und Kommandozentrale der
Maschine. Von hier iberwacht der Fahrer die komplette Maschine, informiert sich {iber Be-
triebszustande und Leistungsdaten und verstellt Funktionen und damit das Arbeitsergeb-
nis der Maschine. Die Bedienung erfolgt Dual, wahlweise per Fingertip am Touch-Display
oder per Drehen und Driicken an den ,R-Select” und ,R-Direct” Drehkndpfen, welche
ergonomisch ideal auf der neu konzipierten Bedienkonsole im Griffradius des Multifunkti-
onsjoystick angeordnet sind. Die schlanke Bedienkonsole am Fahrerplatz bietet zahlreiche
Verstellmdglichkeiten fiir eine ergonomische und bequeme Sitzposition, bei zugleich ge-
steigerter Rundumsicht und Sitzheizung im Komfortluftsitz. Insgesamt ein Arbeitsplatz der
Extraklasse.




5 Direct

Direkt in die Terminal-Meniis

-> Direktanwahl der Hauptmeniis sowie
Maschinendetailanpassung und Datenab-
frage in Untermentdis.
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Lichtmenii

Per Fingertip am Touch-
Terminal konnen einzelne
oder alle Arbeitsschein-
werfer geschaltet werden.
Bis zu drei individuell de-
finierbare Lichtprogramme
sind per Fingertip spei-
cher- und wieder abrufbar.
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Klappautomatik

Per Knopfdruck ,ver-
wandelt”  sich der
ROPA Tiger 5 voll-
automatisch vom
StraBenfahrmodus in
den Feldmodus. Ent-
ladeband, 1000 mm
breiter Ringelevator
und die Bunkerschne-
cke klappen Sensor
gesteuert nacheinan-
der und teilweise so-
gar zugleich. Der ge-
samte Klappvorgang
erfolgt durch zeitglei-
che Ansteuerung der
Funktionen um 50
Prozent schneller als
bisher.




43 m? groBer Ribenbunker

Die Bunkerbeflullautomatik ermdéglicht unter allen Rodebedingungen optimale
Traktion bei bester Gewichtsverteilung. Die Ertragserfassung erfolgt Gber 2 Ultra-
schallsensoren, welche die Bunkerladungen aufsummieren und in die Schlagdaten-
bank abspeichern. Der Daten-Export ist Gber ISO-BUS méglich.
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Extralanges Entladeband -
schnelle Bunkerentleerung

Das neue extralange Entladeband befindet sich tber
den beiden Hinterachsen und ist aufgrund der ho-
heren Bereifung somit héher angehangt. Ein groBer
Vorteil beim Uberladen auf nebenherfahrende An-
hanger, da die Ubergabe flacher erfolgt. Es ist drei-
fach klappbar und 2000 mm breit - flr ein noch ein-
facheres Anlegen von 10 Meter breiten Mieten oder
problemloses Uberladen auf Anhanger. Schonende
gummierte Mitnehmerfinger garantieren hohe For-
derleistungen bei kurzen Entladezeiten von nur 50
Sekunden bei vollem Ribenbunker.







Stufenloses Getriebhe
fiir Feld und StraBe

Im Rodemodus ist der Tiger 5 auf 17,5 km/h elek-
tronisch begrenzt, bei StraBenfahrtfahrtder Tiger
stufenlos und ,spritzig” von 0 bis 40 km/h ohne
Schaltvorgang und Zugkraftunterbrechung! Die
Maximalgeschwindigkeit von 40 km/h erreicht
der Tiger 5 bereits bei extrem sparsamen 1195
'/min. Im Feld kann bereits bei einer Rodedreh-

zahl von nur 1.125 '/min gerodet werden. Je nach
Kraftbedarf regelt der Tiger automotiv bis max.
1.650 Ymin. Fur die notwendige ,Bandigung”
des Tigers sorgen in die Achsen integrierte (vor
Schmutz geschitzt) im Olbad laufende Lamellen-
bremsen.

Die Kraftibertragung im 626 PS /460 KW starken
Tiger 5 erfolgt nun noch effizienter bei zugleich
verringertem Kraftstoffverbrauch. Ein durch-
zugsstarkes maximales Drehmoment von sage
und schreibe 2900 Nm wird bei optimierten Wir-
kungsgraden Ubertragen.
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Technische Daten ROPA Tiger 5

Motor:

Mercedes Benz Dieselmotor OM473LA 6 Zylinder in Reihe,
Abgasstufe EUROMOT 4, 460 kW (626 PS), 15,6 | Hubraum,
max. Drehmoment 2.900 Nm, Rodedrehzahl 1.125 1/min
automotivbismax. 1.650 1/min, Kraftstoffverbrauchsanzeige
I/ha und I/h im Terminal.

Fahrantrieb:

Komplett neu aufgebauter Fahrantrieb mit stufenlosen
CVR Getriebe fur effiziente Kraftlbertragung, bestehend
aus drei Olmotoren auf einem Summierungsgetriebe,
stufenlos 0 bis 40 km/h ohne Zugkraftunterbrechung
(kein Gangwechsel oder Schaltvorgang). 40 km/h im
StraBenmodus bei 1195 'Ymin, 17,5 km/h im Feld bei
1220 '/min.

Bereifung:

1. Achse 800/70 R38 Michelin CerexBib

2. Achse 1050/50 R32 Michelin MegaXBib

3. Achse 1050/50 R32 Michelin MegaXBib

Nur 1,4 bar vorne /1,9 bar hinten bei voller Bunkerbeladung
notwendig. GroBe Reifenaufstandsflachen bieten hohe
Einsatzsicherheit auch bei nassen Bedingungen und am
Seitenhang.

Hydraulisches Fahrwerk

Neuartiges Fahrwerkskonzept mit einer Pendelvorderachse
in Verbindung mit 2 hydraulisch gelagerten Hinterachsen.
Uber 6 Hydraulikzylinder kann das Fahrwerk beidsei-
tig um jeweils ca. 10 Prozent zum Hang geneigt wer-
den, der Hangausgleich wird Uber zwei elektronische
Neigungssensoren automatisch geregelt.
Wank-Stabilisierung durch hydraulischen Ausgleich
der Olmenge in den Stabilisierungszylindern einer
Fahrzeugseite.

Kiihlsystem:
Liegend in Side by Side-Bauweise angeordnete Kuhl-
elemente fur Ladeluft und Wasser. Schmutzunempfindliche

Positionierung des Kuhlers an der Heckoberseite.
Hydrostatisch stufenlos angetriebener und automatisch
reversierbarer Lufter.

Hydraulik:
Pumpenverteilergetriebe mit Druckumlaufschmierung und
Getriebeolklihlung, Bosch-Rexroth, groBziigig bemessene
Load-Sensing Arbeits-Hydraulik von Bosch Rexroth, Bucher
und Hydac.

Kabine:

Neue Kabinendampfung mit Hydrobuchsen, schallisolier-
te und getdnte Rundumverglasung mit tiefer Sichtkante,
Heizungs- und LUftungssystem (Klimaautomatik),
R-Concept Bedienkonsole, 12,1” R-Touch-Display, Joystick-
Bedienung, Autopilot, Tempomat, Maschinendiagnose
inkl. Dieselmotor voll integriert im Display, luftgefeder-
ter Grammer Komfortsitz mit Sitzheizung, Bluetooth-
MP3-Radio mit Audiosystem, Haltekonsole fur Telefon,
Ganzflachen-Scheibenwischer, 2 LED Innenleuchten, Video-
monitor mit serienmaBiger Rickfahrkamera.

Bunkerinhalt:
Uber 43 m3

Schlegler:

PIS - Integralschlegler mit Blattablage zwischen den
Rlbenreihen, 2 Tastrader

PAS - Allroundschlegler, per Knopfdruck vom Fahrersitz aus
umschaltbare Blattablage zwischen Integralsystem oder
Blattauswurf links, 2 Tastrader (optional 4 Tastrader)

PBS - Schlegler mit Blattauswurf links, Blattstreuteller und
2 Tastrader (optional 4 Tastrader)

PES - Entblatter mit Blattablage zwischen den Ribenreihen,
2 Tastrader

Rodeaggregat:
PR2-Rodeaggregat 6reihig, 45 cm, 50 cm oder variabel, mit
schnellerem Ruttelscharantrieb Gber Axialkolbenmotor,




hydraulische Steinsicherung, 900 mm groBe Tastrader,
nachstellbare Kegelrollenlager im Rittelscharantrieb und
im Rodergetriebe, Schleglerwartungsstellung ermég-
licht ein Hochschwenken des Schleglers um 90 Grad fir
bestmogliche Kontrolle und Service an Schleglermessern,
Nachkdpfermesser und Rodescharen, Walzenabstand zwi-
schen vierter und funfter Rodewalze variabel verstellbar,
hervorragende Einsicht in Rodeaggregat und Nachkopfer
ohne Zusatzkameras.

Reinigung:

Siebband 800 mm breit, 1. Siebstern 1.700 mm Durchmesser,
2. und 3. Siebstern 1.500 mm Durchmesser, Elevator 1000
mm breit, Leitrosthdhe vom 1./2./3. Siebstern unabhangig
voneinander verstellbar, segmentweiser Austausch von
Leitrosten gegen Federzinken méglich.

Elektrik/Elektronik:

Bordnetz 24 Volt, Lichtmaschine 150 Ampere, 24
LED Arbeitsscheinwerfer von Hella, Coming-Home-
Beleuchtung, 2 Steckdosen 12 V fur Funk/Telefon etc.,
CAN-Bus Rechnersystem mit integrierter Diagnose aller
angeschlossenen Bauteile am Terminal, Softwareupdate
per USB-Schnittstelle méglich.

Entladeband:

3-fach klappbar, fur noch einfacheres Anlegen von 10
Meter-Mieten. RUbenschonende PU-Mitnehmer fir
hohe Foérderleistungen und kurze Entladezeiten,
Entladebandbreite 200 cm fir noch einfacheres Uberladen
auf Anhénger, schnelle Bunkerentleerung in weniger als
einer Minute, da Langskratzboden Eilgangschaltung hat.

Uberladehdhe: bis 4,00 m

Ertragserfassung:

Uber 2 Ultraschallsensoren wird der Bunkerinhalt gemes-
sen, die aufsummierten Bunkerladungen (auch anteilige)
werden automatisch in der Auftragsdatenbank erfasst.

MaBe:
Lange: 14,99 m
Hohe: 4,00 m (Transportstellung)
Breite: 3,00 m (6-reihig bei 45 cm Reihe),
3,30 m (6-reihig bei 50 cm Reihe und
45-50 cm variabel)

Kraftstofftank:
1150 | Diesel, 130 | Ad Blue

Standard:
Zentralschmieranlage, Kraftstoffverbrauchsmessung,
Klimaautomatik, manueller Hangausgleich, 40 km/h

Optional:

Blattteller in Steinausflihrung, Gleitkufen am Nachkopfer,
Widia-Rodeschare geschmiedet, Rodewalzen hart auf-
geschweisst, Leitrostsegmente mit Federzinken im
Siebstern 1-3, Quirl im 2. Siebstern, Siebsternkamera,
Entladebandkamera, 2. LCD Farbmonitor, 2 LED
Fernscheinwerfer, Datendrucker, Uber Wi-Fi Connect:
R-Transfer Basic mit Datenexport zum Ropa App, R-Transfer
Professional mit Datenimport und Datenexport zum
Ropa-App bzw USB-Stick. Distance Control Assistant,
GPS-Fahrgeschwindigkeitssensor, Blattbergeausristung
(nur bei Schlegler mit Blattschnecke), Bio-Hydraulikél,
Hangausgleich  automatisch, Zusatzfahrwerk (in
Deutschland Pflicht)

Von TUV und Berufsgenossenschaft abgenommen, entspricht den CE-Vorschriften.
Technische Anderungen vorbehalten.

Zur besseren Bilddarstellung wurden teilweise die vorhandenen Schutzvorrichtungen
demontiert. Die Maschine darf ohne Schutzvorrichtungen nicht in Betrieb genommen
werden!
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ROPA Fahrzeug- und Maschinenbau GmbH

Sittelsdorf 24 - D-84097 Herrngiersdorf
Tel: +49 (0) 8785/9601-0 - vertrieb@ropa-maschinenbau.de

www.ropa-maschinenbau.de



