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Uŀite i uƬivajte u udobnosti novo osmiƏljene Úeuro-kabineê.
Sjednite u udobno zraļno amortizirano sjedalo i imate sve na oku. 

Na preglednom terminalu u boji 
prikazana su stalno i razumljivo sva 
stanja stroja. PomoĶu dva ergo-
nomski postavljena viƏenamjenska 
joysticka  imate euro-maus pod 
stalnom kontrolom. Pregledni 
okretni prekidaļ i dvije tipke 
omoguĶavaju fino podeƏavanje 
stroja.

Prihvat Əirine 8,70 m s dvostrukim putem ļiƏĶenja, 
patentiran od strane firme ROPA, jamļi blagi prihvat repe, 
neometan transport  i omoguĶava izuzetno uspjeƏno 
ļiƏĶenje. Uklonjena prljavƏtina raspodjeljuje se preko 
ļitave Əirine prihvata.

Do trake za ļiƏĶenje ili ļistaļa s valjcima (ako je 
ugraŀen) repu blago i neometano prenosi dalje 
traka ispod kabine sa svojim mekim 
PU-skupljaļima otpornim na kamenje.

Zadovoljstvo utovara -
               funkcionalno i praktiļno



omoguĶilo lako startanje die-
sel motora. ÚLoadsensingê 
hidraulika daje najviƏi uļinak 
ulja veĶ pri Úleergasuê.
	
Prvoklasna koncepcija sigur-
nosti rashladnog sistema s 
hidrauliļki pokretanim ven-
tilatorom, koji se regulira 
prema temperaturi i rever-
sira, omoguĶava da diesel 
motor i hidrauliļni ureŀaj uvi-
jek saļuvaju Úhladnu glavuê. 
Izmjenjivaļi topline za sustav 
hlaŀenja smjeƏteni su iznad 
motora te su zaƏtiĶeni od 
prljavƏtine.
	
Dieselski spremnik veli-
kog volumena s prostranim 
ormariĶem za odrƬavanje 
izokreĶe se hidrauliļki, kako 
bi kao protuteƬa transpor-
teru postigao bolju raspo-
djelu teƬine na polju. Time 
se jamļi stabilnost stroja te 
dobra raspodjela teƬine pri 
cestovnoj voƬnji.

Transporter se moƬe zakre-
tati na lijevu i na desnu 
stranu i time doseƬe ras-
pon pretovara do 11,50 m 
(standardni transporter) ili 
13 m (produljeni transpor-
ter). Visina pretovara doseƬe 
do 6 m. VeĶe jame ili Ƭivice 
mogu se bez poteƏkoĶa pre-
mostiti. VaƏa Úduga rukaê 
pri utovaru repe.
	
Ǝtedljivi Daimler-Chryslerov 
linearni motor od 220 kW 
(299 KS) pokreĶe se pri uto-
varu i pri cestovnoj voƬnji 
sa smanjenim brojem okre-
taja motora. Pri snaƬnijoj 
upotrebi stalno zadrƬava 
rezervu snage kako bi se 
Úeuro-mausê mogao brzo i 
uspjeƏno oļistiti. Uļinak za 
najviƏe zadaĶe.
	
DomiƏljati hidrauliļni sustav 
brine za prijenos snage s 
maksimalnim uļinkom pri 
najveĶim naporima. Preko 
lamelne spojke dodatno se 
ukljuļuju svi pogoni kako bi 
se i u vrlo hladnim uvjetima 

Traka za ļiƏĶenje ili ļistaļ s 
valjcima, koji ima koļnicu za 
repu i podesiv broj okretaja, 
mogu se instalirati u stroj, 
ovisno o potrebnoj jaļini 
ļiƏĶenja u VaƏim nasadima 
repe. Na taj naļin i VaƏa 
repa dolazi s minimalno 
prljavƏtine u tvornicu.
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8,70 m Əirok i jedinstven ROPA  prihvat  
dijeli hrpu  repe ravnomjerno na lijevo i na 
desno. Srednji vrh koji se stalno pokreĶe 
preko ekscentra omoguĶava rasipanje trapa  
kao i ravnomjernu podjelu puta repe. Iz tog 
koncepta rezultira niska  potroƏnja snage za 
ulazak stroja u trap. Slobodan  prostor ispod 
trake ispod kabine i ravnomjerna raspodjela 
prljavƏtine preko ļitave Əirine prihvata su 
znatne prednosti tog koncepta sakupljanja.

Valjci s prstima rade do 7 cm duboko u tlu 
ispod trapa.  Na taj naļin se repa paƬljivo 
podiƬe odozdo te preko sljedeĶeg valjka 
koji ļisti  prenosi na oba transportna valjka. 
Oni omoguĶavaju  ravnomjeran protok repe 
prema van dok istovremeno ļiste. PomoĶu 
PU-skupljaļa repa se ļisti na lijevoj i desnoj 
vanjskoj strani prihvatnog stola i istovremeno 
tjera na ļetiri valjka koji rade u suprotnim 
pravcima. Time se postiƬe daljnje intenzivno 
ļiƏĶenje od dijelova zemlje, ostataka liƏĶa 
i glava, kao i trave i dijelova korova, a da 
se repa  pritom beznaļajno  oƏteĶuje. Valjci 
ļiste i odlaƬu ispod prihvata isjeckanu slamu, 
koja je nanesena za pokrivanje trapa. 

Po jedan stoƬasti valjak sa svake strane 
dijeli protok repe izmeŀu transportnih valja-
ka i valjaka kako bi repa mogla proĶi ļitav 
put ļiƏĶenja prema van i unutra. Ta duga 
traka ļiƏĶenja uzrokuje podjelu neļistoĶe po  
ļitavoj Əirini prihvata i sprjeļava djelomiļna 
nagomilavanja. Zbog toga moƬete svoju ora-
nicu nakon utovara repe vrlo povoljno i brzo 
pripremiti za zimsku sjetvu.

Svi pogoni valjaka imaju elektroniļko  
podeƏavanjem broja okretaja. PomoĶu des-
nog joysticka mogu se ukljuļivati, iskljuļivati 
ili prebacivati unatrag. Elektroniļka kontro-
la broja okretaja s automatskom funkcijom 
reversa jamļi utovar bez poteƏkoĶa bez 
uplitanja vozaļa  ļak i kad je u trapu visok 
udio kamenja.

IzdrƬljive poliamidne uklopne spojke u 
pogonima valjaka jamļe najviƏu trajnost kao 
i jednostavnu izmjenu valjka. NjeƬan prihvat, 
intenzivno ļiƏĶenje, ravnomjerna raspodjela 
neļistoĶe i niski troƏkovi odrƬavanja Úeuro-
mausaê ļine osnovu za najviƏu kvalitetu 
repe i minimalne troƏkove pri sadnji repe, 
pri prijevozu kao i sljedeĶoj obradi tla ispod 
trapa.

Prihvat
paƬljiv prihvat,
najjaļe ļiƏĶenje

skupljaļ ostataka repe
- proporcionalno upravljanje
- upravljanje lijevim joystickom

Dvostruki put ļiƏĶenja  stoƬasti valjak dijeli tok repe
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Preko potpornog 
nogara i rastereĶenja 
postraniļnih dijelova prih-
vata utvrŀuje se radna 
dubina. PodeƏavanje se 
obavlja na joysticku.

Za kontrolu dubine voŀenja 
instalirana je 

ispod srednjeg vrha kamera u 
boji s reflektorom. Na LCD monitoru 

u boji moƬe se u kabini stalno nadzirati 
optimalna dubina voŀenja. Rezultat optimal-
ne dubine voŀenja je ļist  prihvat repe bez 
gubitaka kao i manja potroƏnja energije.

Teleskopski i potpuno 
proporcionalno upravljani 
sakupljaļ preostale repe 
upravlja se udobno iz kabi-
ne pomoĶu lijevog joystic-
ka. Tako se moƬe pokupi-
ti  i posljednja repa a da 
vozaļ ne mora silaziti sa 
stroja. S Úeuro-mausomê 
ostavljate na 

ugodan naļin ļisto 
ispraƬnjen trap. Radna 
kvaliteta koja je  jednako  
uvjerljiva upravljaļima stro-
ja kao i zemljoradnicima.

Video sistem u boji
za dubinsko voŀenje
ispod srednjeg vrha

Uļinkovito ļiƏĶenje od zemlje, ostataka liƏĶa i glava

Izmjenjiivi prsti prihvata,
PU-prsti sakupljaļa za njeƬno ļiƏĶenje
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Prijenos repe
u stroj
ROPA transportna traka ispod kabine s 

mekim PU-skupljaļima koji ne oƏteĶuju repu 
i podnose visoka  optereĶenja prenosi VaƏu 
ƏeĶernu repu brzo i paƬljivo ispod kabine do 
sljedeĶeg elementa ļiƏĶenja. Protok repe 
se moƬe udobno promatrati iz okretnog 
sjedala. 

Pri iskljuļivanju trake ispod kabine iskljuļuju 
se automatski i prihvat i ulazak u trap. 

Na putu od trake ispod kabine do transpor-
tera moƬete birati izmeŀu trake za ļiƏĶenje 
i ļistaļa s valjcima. 90 cm Əiroka traka za 
ļiƏĶenje postiƬe dobre efekte ļiƏĶenja kod 
srednjih ili lakƏih tala, ako se iz terminala  
postepeno podeƏava broj okretaja.

Ļistaļ sa valjcima se dokazao na teƏkim 
tlima kao i kod trapova s visokim udjelom 
neļistoĶa. On nudi dodatnu, vrlo uļinkovitu 
moguĶnost ļiƏĶenja repe. PomoĶu 8 valjaka, 
koji se kreĶu  nasuprotno jedni prema drugima 
te ļiji se broj okretaja moƬe podeƏavati, joƏ 
jednom se najintenzivnije ļisti ļitav tok repe 
u Əirini od 1,25 m. PodeƏavanje broja okreta-
ja odvija se na terminalu putem elektroniļkog 
voŀenja aksijalne klipne pumpe  pouzdano 
i udobno.

Prema potrebi moƬe se u svakom trenutku 
pojaļati efekat ļiƏĶenja preko hidrauliļki 
podesive koļnice za repu. Manje kamen-
je bude ļak zdrobljeno i izbacuje se s 
neļistoĶom. Pogon ļelnika (mjenjaļa) sa 
ravnim zubom uronjenog u ulje ne zahtjeva  
odrƬavanje  te zajedno s robusnim naļinom 
izrade jamļe neometan rad stroja kao i naj-
bolje ļiƏĶenje i kod najzahtjevnijih zadataka.

Nakon dodatnog ļiƏĶenja slijedi sljedeĶi stu-
panj pada s promjenom smjera do transpor-
tera, koji istovara ƏeĶernu repu na priprem-
ljena vozila. transporter se moƬe postepeno 
podeƏavati  pomoĶu joysticka iz kabine, kako 
bi se postigla najbolja pozicija za istovar repe 
bez oƏteĶenja. PomoĶu dvije Əiroko izvuļene 
okretnice pokriva se podruļje zakretanja od 
300ß, na taj se naļin moƬe obaviti istovar 
repe iz bilo kojeg poloƬaja transportera, bilo 
lijevo ili desno. Transporter se moƬe izokre-
nuti i do 11,50 m  daleko (postoji moguĶnost i 
13 m). Tako se mogu premostiti i veĶe jame.  
Visina pretovara iznosi do 6 m, kako bi se na 
taj naļin mogla dosegnuti i vozila koja stoje 
na viƏim putevima. 

Dodatno ļiƏĶenje 
Najuļinkovitiji pretovar 
- paƬljivo dodatno 
ļiƏĶenje 

Teoretski minimalan uļinak

do 435 tona
na sat

uļinak ļiƏĶenja i utovara testiralo SveuļiliƏtu

u Bonnu 2006, Seligenstadt

Traka ispod kabine s 
izdrƬljivim PU-skupljaļima

Traka za ļiƏĶenje

Standardni transporter, 11,5 m doseg utovara
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Transporter i traka ispod kabine opremljeni 
su prebacivanjem na brzi hod kako bi se 
pomoĶu centrifugalne sile otresla nalijepljena 
zemlja na lancima za ļiƏĶenje.

PomoĶu hidrauliļki reguliranog oscilirajuĶeg 
potpornja zadnje osovine prihvat se uvijek 
podeƏava paralelno prema tlu te je tako 
iskljuļeno prevrtanje stroja.

Putem iskretanja spremnika za gorivo, koji 
je dodatno oteƬan ļeliļnom ploļom, stroj 
postiƬe i kod maksimalnog dosega preto-
vara i produljenog transportera vrlo visoku 
stabilnost.

Ļistaļ s  
valjcima s

podesivom
koļnicom za 

repu

Hidrauliļki potporanj 
oscilirajuĶe osovine 

Produljeni transporter, doseg pretovara 13 m

Okretnica
s kugliļnim 
leƬajem
promjera
1200 mm 
zakretni
dieselski
spremnik



Zatamnjena stakla, podesi-
vi upravljaļki stupovi, udob-
no Grammer sjedalo, MP3-CD 
radio s audio sistemom, video 
nadzor dubinskog voŀenja kao 
i pneumatiļki preklopna i grija-
na vanjska ogledala nude goto-
vo savrƏeno radno mjesto. Kako 
bismo ispunili i najviƏe zahtjeve, 
moƬemo vam ponuditi i grijan-
je dok stroj stoji, koje takoŀer 
grije i hidrauliļni uljni spremnik, 
te nudimo i serijski automatski 
klima ureŀaj s kontinuiranim 
podeƏavanjem broja okretaja ven-
tilatora.

	
Okretno sjedalo zakreĶe se 

zajedno s integriranom konzolom 

ROPA je razvila euro-kabinu koja 
spaja moderan dizajn, prvoklasan 
pregled i izvrsnu zvuļnu izolaciju 
u fizioloƏki vrijedno i udobno mjes-
to za rad. Ravnomjerno zaobljeno 
prednje zaƏtitno staklo nudi Vam 
izuzetan pregled okoline. Staklo s 
vrlo niskim doljnjim rubom pruƬa 
vozaļu savrƏen pogled na ļitavu 
Əirinu prihvata. u ergonomski 
ispravnom sjedeĶem poloƬaju 

	
Optimalni pogled na transporter 

i prihvat, a da se pri tom ne mora 
napuƏtati tu ergonomski ispravnu 
sjedeĶu poziciju, znaļi rad bez 
umaranja ļak i za dugih radnih 
dana. To je osnova za najviƏi 
uļinak pri utovaru repe.

	

i novim terminalom u boji u radi-
jusu od 250ß. Na taj naļin vozaļ 
uvijek ima na oku  transporter i 
prihvat. Konzola za upravljanje i 
zraļno amortizirano sjedalo mogu 
se posebno podesiti  jedno prema 
drugom, tako da vozaļ moƬe zau-
zeti za njegovo zdravlje i radnu 
sposobnost tako vaƬan opuƏteni 
poloƬaj sjedenja. Okretno sjedalo 
moƬe se zakoļiti u bilo kojem 
poloƬaju  kao bi se i pri utovaru na 
kosini bez tjelesnih napora mogla 
zadrƬati sjedeĶa  pozicija.

	
Funkcionalno i pregledno na 

stropu kabine poredani su radio, 
prekidaļi za postraniļne brisaļe 
te 22 superbeam reflektora kao 

Komforna kabina
Pregledna 
i funkcionalna 
do u detalja



i glavni osiguraļi. NajvaƬniju pozi-
ciju zauzima LCD monitor u boji za 
nadzor dubine prihvata ili za kameru 
transportera, ako je ugraŀena.
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PomoĶu desnog joysticka posluƬujete sve 
vaƬnije funkcije utovara, upravljanja, dubins-
kog voŀenja prihvata te moƬete odvojeno 
mijenjati, ļak i rezervirati sve pogonske 
jedinice. Imate, tako reĶi, ļitav stroj u jednoj 
ruci i drugu ruku slobodnu za radio ili telefon. 
Svejedno tovarite li na lijevu ili desnu stranu, 
uvijek jednako upravljate transporter pomoĶu 
prekidaļa za promjenu smjera utovara koji 
se nalazi na joysticku.

	
Lijevi joystick sluƬi za upravljanje svih funk-

cija proporcionalno upravljivog sakupljaļa 
ostataka repe, koļnice sjedala i podeƏavanja 
broja okretaja motora. Udobno iz vozaļeva 
sjedala moƬete povuĶi na prihvat preostalu 
repu koja je ostala na rubovima trapa.

Upravljanje
jednostavno i
praktiļno 

spustiti
prihvat

podiĶi
prihvat

smjer
utovara
lijevo

smjer
utovara
desno

desno
dolje

lijevo
gore

lijevo
gore

desno
gore

potporanj

desno
iskljuļen

lijevo
ukljuļen

lijevo
iskljuļen

desno
ukljuļen

prihvat
uvuĶi/izvuĶi

pogon stroja
uklj./isklj.

okretati
zakretni krak

okretati
transporter

brzina prema 
naprijed/

gas pri cest. 
voƬnji vozni pogon 

naprijed/unazad

prihvatni
valjci

traka ispod
kabine uklj./isklj.

prihvatni
zwick valjci

ļistaļ s zwick 
valjcima

prekidaļ

pogoni valjaka  
uklj. isklj.-unazad 
kratko pritisnuti:
valjci naprijed uklj. 

ponovno kratko pritisnuti: 
valjaka isklj. 

drƬati tipku:
idu unazad 

Pokazuje se stanje na
terminalu!

Transporter 
podiĶi/spustiti

Transporter 
pregibni

dio/
spustiti

kad je pritisnut 
prekidaļ

Kad je pritisnut 
prekidaļ moguĶe 
obostrano
uvlaļiti/izvlaļiti.
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Terminal u boji ugraŀen je u upravljaļkoj 
konzoli na vozaļevo sjedalo, kako bi vozaļ 
sa svog glediƏta stalno bio informiran o rad-
nom stanju stroja. Neke informacije daju se i 
zvuļno a i optiļki. Ovdje se stalno mogu vid-
jeti svi podaci vaƬni za rad stroja: (zeleno = 
OK; naranļasto = paƬnja; crveno = alarm). 

Svi podaci euro-mausa pohranjuju se odvo-
jeno nakon cestovne voƬnje i nakon uto-
vara. Putem podataka o potroƏnji goriva 
moguĶa je procjena potroƏnje po satu uto-
vara. PomoĶu procjene zadatka (postoji kao 
opcija) moguĶe je sveukupne podatke snimiti 
na USB-stick preko USB suļelja i prenijeti ih 
na osobno ili prijenosno raļunalo. Obrada 
podataka odvija se putem standardnog pro-
grama MS-Excel.

	
Vodena prskalica, kao dodatna oprema,  

koja se puni od dna, moƬe se pokretati u 
kontinuiranom ili automatskom modusu. U 
automatskom modusu prskalica se samostal-
no zatvara ako se prekoraļe zadane granice 
tlaka i time stalno sprjeļava sljepljivanje  
valjaka ļistaļa. Prskalica se moƬe ukljuļiti 
odvojeno za prihvat ili ļistaļ s valjcima 
ili za obje jedinice ļiƏĶenja istovremeno. 
NajvaƬnija podeƏavanja euro-mausa mogu 
se udobno programirati preko okretnog 
prekidaļa i promijeniti preko +/- tipke.

kontrolni panel s 
viƏenamjenskim 

okretnim 

gas
minus/plusteleskopska cijev

sakupljaļ repe
izvuĶi

teleskopska cijev
sakupljaļ repe

uvuĶi

sakupljaļ repe 
lijevo

zakrenuti

sakupljaļ repe
desno

zakrenuti

okretna osovina
sakupljaļ preostale repe

okrenuti oklop

sakupljaļ repe 
podiĶi/spustiti

koļnica sjedala
stegnuti/opustiti

Terminal u boji s prikazom
stanja rada, podacima o uļinku i poloƬaju utovara:
	 1.	�prikaz statusa pogona: zeleno - ukljuļeno, bijelo  iskljuļeno, 

crveno  blokirano
	 2.	tlak rastereĶenja postraniļni dio prihvata 
	 3.	brzina pogona valjaka s kontrolom istovara 
	 4.	brzina prema naprijed kod utovara 
	 5.	brzina voƬnje  
	 6.	motor broj okretaja trenutni/traƬeni 
	 7.	stanje spremnika; trenutna potroƏnja goriva 
	 8.	polja izbora funkcija  
	 9.	prikaz okretanja naprijed/straga 
10. prikaz visine prihvata
11. prikaz parametara rada 
12. prikaz stanja 
13. poloƬaj okretnog prekidaļa 
14. prikaz obavljanja zadatka/vaga
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Bez silaƬenja sa stroja Úeuro-mausê se 
moƬe u samo 2 minute iz transportnog pre-
baciti u radni poloƬaj. To omoguĶava brzo 
i udobno kretanje izmeŀu trapova. Kratko 
podeƏavanje omoguĶava najviƏi uļinak uto-
vara repe.

Na cesti se euro-Maus pokreĶe u auto-
motivnom voznom modusu. To znaļi da 
se Ƭeljena brzina stalno vozi s najman-
jim moguĶim brojem okretaja pri najmanjoj 
potroƏnji goriva. Upotrebom vozne pedale 
zajedno se upravljaju vozni pogon i broj 
okretaja motora. Elektro-pneumatski mjenjaļ 
rastereĶuje vozaļa i pouzdano sprjeļava 
pogreƏno prebacivanje. NajviƏa brzina od 20 
km/h (odnosno 25 km/h) postiƬe se veĶ sa 
Ətedljivih 1250 o/min (odnosno 1550 o/min).

Automatska parkirna koļnica pouzdano 
sprjeļava da se stroj ne otkotrlja. Dokle god 
stroj stoji mirno (vozna pedala otpuƏtena 
nekoliko sekundi), ukljuļuje se parkirna 
koļnica automatski, ponovnim pritiskom 
pedale, koļnica se automatski otpusti.

Cestovna voƬnja
NajviƏa upravljivost -
brza izmjena funkcija

podeƏavanje za cestovnu voƬnju u manje od 2 minute  bez silaƬenja sa stroja

Mjenjaļ 
elektropneumatsko
prebacivanje brzina
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Upravljanje obiļno ide preko upravljaļa/
prednje osovine. Po potrebi moƬe se dodat-
no mijenjati upravljanje zadnje osovine. Pri 
tome poveĶana pokretljivost, s unutarnjim 
radijusom od samo 8,3 m, predstavlja veliku 
prednost kod uskih pristupa polju. Okretni 
kut naprijed iznosi 30ß, kut okreta straga 
32ß.

Brzina prema naprijed u trapu podeƏava 
se kontinuirano pomoĶu potenciometra na 
viƏenamjenskom joysticku od 0 do 700 m/h. 
Isto tako moguĶe je aktivirati voƬnju unatrag 
u trapu pritiskom na gumb na joysticku. 
Optimalni prijenos snage pri ravnomjernom 
kretanju naprijed omoguĶavaju dobro odm-
jerene gume: ekstremno izdrƬljive Michelin 
710/75  R34 ili Good Year gume (indeks 
optereĶenja 178 A8) na sva 4 pogonska 
kotaļa.

promjer okretanja

ć 8,3 m
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U robusnoj konstrukciji ugraŀen 
je 220 KW/299 KS jak Mercedesov 
(DaimlerChrysler) linearni motor OM 926 
LA. Svoj maksimalan broj okretaja od 1200 
Nm razvija u podruļju od 1300-1600 o/min.  
Ǝtedljivi turbomotor sa zraļnim hlaŀenjem 
omoguĶava putem ovog novog koncepta, 
u usporedbi s prethodnicima, 12 % manji 
broj okretaja pri utovaru. Prikaz zaprljanja 
filtera za gorivo na vrijeme upozorava, prije 
no nastupe posljedice na uļinkovitost rada. 
Pogonski remen u zvuļno izoliranom kuĶiƏtu 
motora pregledno je ugraŀen i lako dostupan 
pri kontroli ili odrƬavanju. Pogon s plosnatim 
remenom sa automatskim zatezanjem 
omoguĶava prijenos snage do oba gene-
ratora, vodene pumpe i klima kompresora 
bez posebne potrebe odrƬavanja. Poklopac 
sanduka akumulatora moƬe se otvoriti i 
posluƬiti kao podest. 

Euro-maus 3 je opremljen vrlo jakim  
hidrauliļkim ureŀajem za prijenos energije. 
Snabdjevanje sveukupne radne hidraulike 
odvija se preko nove load-sensing pumpe, 
koja veĶ u  leer gasu daje najviƏi uļinak ulja. 
Veliki kombi povratni filter ļisti sveukupno 
ulje koje se vraĶa u spremnik. Visokotlaļni 
filter dodatno Ətiti ļitavu radnu hidrauliku 
od zaprljanja. Novi mjenjaļ razdjelnika 
pumpi s kruƬnim tlaļnim podmazivanjem i 
lamelnom spojkom podesivom prema teretu, 
za dodatnu izmjenu svih radnih pogona, 
omoguĶava lakƏe startanje diesel motora i 
pri vrlo niskim temperaturama. Za kontrolu 
koliļine mazivog ulja za podmazivanje 
mjenjaļa ugraŀena je turbina za mjerenje 
ulja.

Za optimalnu sigurnost mjenjaļa razdjel-
nika pumpi dodatno se brinu grubi i fini filter 

Koncept
energetski 
uļinkovitiji  
prijenos snage  
jednostavno 
odrƬavanje

u kruƬnom toku ulja.

Tri aksijalne klipne pumpe bogato 
opskrbljuju uljem pogone valjaka, 
koji se mogu podeƏavati i reversirati. 
Pumpa voznog pogona, zahvalne 
veliļine, omoguĶava voƬnju sa 
smanjenim brojem okretaja kad je 
stroj u samohodnom modusu.

Prvoklasna sigurnost u rashlad-
nom sistemu omoguĶava hidrauliļki 
pogonjen ventilator, ovisan o tempe-
raturi i sa stalnim podeƏavanjem. Pri 
svakom paljenju motora ventilator 
se automatski reversira i puhanjem 
ļisti zahvalno konstruirane ele-
mente hlaŀenja. Dodatno se moƬe 
reversirati i iz kabine pritiskom na 
gumb. Hladni zrak izlazi odozgo, 
pri ļemu se neļistoĶa potpuno iz-
bacuje kroz ļistaļ s zwick valjcima 
ili straƬnje kotaļe. Ventilator se u 
svrhu ļiƏĶenja moƬe lagano podiĶi. 
Do njega se dolazi preko trake ispod 
kabine, pri ļemu se straƬnja strana 
te trake jednostavno otklopi.

Upravljanje i kontrola stroja od-
vija se pomoĶu dva raļunala, koji 
komuniciraju s terminalom putem 
CAN-BUS sistema. Upozorenja se 
jasno razumljivo prikazuju na ter-
minalu. Pregledan i transparentan 
dijagnostiļki izbornik omoguĶava 
provjeru funkcije svih senzora i 
elektro dijelova. 

Sve kabelne veze oznaļene su 
dobro vidljivom i trajnom oznakom, 

koja se opet pronalazi u planu 
promjena i u dijagnostiļkom izbornik 
(terminal). 

Pojednostavljeno odrƬavanje i 
traƬenje pogreƏaka Ətedi novac 
i vrijeme. Sve kabelske veze po-
vezane su na centralnu elektriku 
bez prekidaļa. Rezultat ove od 
strane ROPA-e paƬljivo izraŀene 
elektrike su izostanak problema s 
kontaktima zbog oksidacije, ola-
bavljenim prekidaļima ili ļak loƏe 
navuļenim klemama. U urednom 
elektro ormariĶu ugraŀena je lam-
pica za ļitanje kako bi se noĶu 
osigurala vidljivost.

Mnogi strujni krugovi opremljeni su 
LED automatima.

ROPA tehnika  iz prakse za 
praksu!

Rasklopna straƬnja strana trake ispod 
kabine

Pogon s plosnatim remenjem
jednostavnog odrƬavanja 
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Motor:
Dieselmotor DaimlerChrysler OM 926 LA, ispuƏni plinovi 
 norma EUROMOT IIIa, 6 cilindara linearni motor s 220 kW 

/ 299 KS pri 2200 o/min., max. okretni momenat od 1200 
Nm pri 1300-1600 o/min, radni obujam 7.201 ccm potpuno 
elektroniļko upravljanje motorom s procjenom potroƏnje gori-
va u terminalu, ovisno o temperaturi podesiv i reverzibilan 
hidrostatiļki pogon ventilatora, pogon s plosnatim remenjem s 
automatskim zatezanjem remena, sadrƬaj spremnika za gorivo 
1340 l

Vozni pogon:
kontinuirani hidrostatiļki pogon s mjenjaļem sa 4 stupnja, 
2 blokade diferencijala koje se zasebno aktiviraju, tempomat, 
automotivna voƬnja, podeƏavanje kretanja prema naprijed
odvija se kroz elektroniļko navoŀenje pri cestovnoj voƬnji 
u puzajuĶem stupnju brzine. 
Brzina: 0 - 20 km/h; moguĶe i 25 km/h

Hidrauliļni ureŀaj:
Mjenjaļ razdjelnika pumpi s lamelnom spojkom koja se aktivi-
ra prema teretu za dodatno ukljuļivanje svih pumpi za radne 
pogone (lako paljenje diesel motora i kod niskih vanjskih 
temperatura), tlaļno kruƬno podmazivanje s kontrolom koliļine 
mazivog ulja, prilagoŀen prijenos za reduciran broj okretaja 
motora pri utovaru, load-sensing pumpa za opskrbu ļitave 
radne hidraulike, 3 aksijalne klipne pumpe (za pogone valjaka 
koji su podesivi po broju okretaja i reverzibilni), velika pumpa 
voznog pogona za voƬnju sa smanjenim brojem okretaja pri 
cestovnoj voƬnji u automotivnom modusu.

Upravljanje:
upravljanje prednje osovine, zadnje osovine, okretanje, auto-
matska srednja pozicija s prikazom na terminalu, kut okretanja
naprijed 30ß, straga 32ß Promjer okretanja: 8,30 m unutarnji 
promjer

Kabina:
zvuļno izolirana kabina s potpunim pregledom i zatamnje-
nim staklima i niskom linijom pregleda, upravljaļka konzola 
na okretnom sjedalu s ugraŀenim terminalom u boji, opera-
cijske tipke i okretni prekidaļ, 2 proporcionalno upravljana 
viƏenamjenska joysticka, kontrola motora na terminalu, auto-
matika klime, okretni i udobno sjedalo s koļnicom sjedala, 
MP3-CD Radio s audio sistemom, 60-litreni pretinac u 
straƬnjem zidu kabine, brisaļi stakala naprijed, lijevo, desno i 
straga.

Uļinak ļiƏĶenja i utovara: do 435 tona po satu utovara 

Maksimalna Əirina prihvata: 8,70 m

Prihvat:
8,70 m Əirok, patentirani ROPA-in prihvat s valjcima, 18 
valjaka s podeƏavanjem broja okretaja i automatskim 
podeƏavanjem reversiranja; (2 valjka s prstima rade do 7 cm u 
tlu, 2 valjka ļistaļa, 4 transportna valjka prenose prema van, 
2 stoƬasta valjka dijele tok repe, 8 zwick valjaka koji rade u 
suprotnim smjerovima prenose prema unutra => dvostruki put 

Tehniļki podaci - ROPA euro-MAUS tip e-M3
ļiƏĶenja), ekscentralni pogon u srednjem vrhu, teleskopski i 
proporcionalno upravljani sakupljaļ preostale repe, tijek ulja 
uglavnom u hidrauliļnim cijevima, kamera u boji te LCD moni-
tor u boji za kontrolu dubine prihvata.

Traka ispod kabine:
80 cm Əirok, 50 milimetarski odjeljak s PU-skupljaļima i poklo-
pac protiv prljavƏtine, dvostruki bregasti remen 

ĻiƏĶenje:
standard: traka za ļiƏĶenje, 90 cm Əiroka 40 mm ili 
50 milimetarski odjeljak

Posebna oprema:
ļistaļ s zwick valjcima s 8 valjaka suprotnog smjera, 
Əirina125 cm

Sveukupna povrƏina ļiƏĶenja:
28,64 m2 s trakom za ļiƏĶenje; 29,48 m2 s ļistaļem s zwick 
valjcima

Put ļiƏĶenja:
23,8 m (standardni transporter) odnosno 25,3 m (produljeni 
transporter)
Visina pretovara: do 6,00 m
Doseg pretovara: 11,50 m (standardni transporter), moguĶe i 
13 m (produljeni transporter)

Elektrika:
24 volta, 2 alternatora svaki po 100 ampera, 12-voltna 
utiļnica, 2 x 24-voltna utiļnica

Cestovni prijevoz i radni poloƬaj:
Prebacivanje iz prijevoznog u radni poloƬaj odvija se u otprili-
ke 2 min.

Dimenzije za vrijeme cestovne voƬnje: duljina: 13,00 m; Əirina:
3,00 m; visina: 4,00 m

TeƬina: veĶ prema opremi od 23.500 kg

Gume: 710-75 R34, indeks optereĶenja 178 A8
3. osovina (obavezna u Njemaļkoj) 235/75 R 17,5
Standardna oprema: ureŀaj za centralno podmazivanje, 
sakupljaļ preostale repe, automatika klime, alat uz stroj

Dodatna oprema:
ļistaļ s zwick valjcima s 8 valjaka nasuprotnog smjera, 13 m 
transporter, grijanje dok stroj stoji, verzija s brzinom 25 km/h, 
3. osovina (obvezna u Njemaļkoj), kamera na transporteru, 
izlaz podataka preko USB sticka, vaga, prijelazna vratila u 
prihvatu

Made in Germany.
Testirano po TċV i od strane strukovne zajednice,
odgovara CE propisima. ZadrƬavamo pravo na tehniļke promjene.




